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(57) Abstract: The invention relates to a 
motor vehicle door comprising a motor 
vehicle door lock (1) with a housing (2, 
3) and comprising at least one accessory 
unit (4). According to the invention, the 
accessory unit (4) is connected to the 
housing (2, 3) of the motor vehicle door 
lock (1). 

(57) Zusammenfassung: Gegenstand 
der vorliegenden Erfindung ist eine 
Kraftfahrzeugtur mit einem Kraftfahr- 
zeugtiirschloss (1) mit Gehause (2, 3), und 
mit wenigstens einem Zusatzaggregat (4). 
ErfindungsgemaB ist das Zusatzaggregat (4) 
an das Gehause (2, 3) des Kraftfahrzeugtur- 
schlosses (1) angeschlossen. 
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Kraft fahrzeugtur 
Beschreibung : 

5 Die Erfindung betrifft eine Kraf tf ahrzeugtur, mit einem 
Kraf tf ahrzeug-Turschloss mit Gehause, und mit wenigstens 
einem Zusatzaggregat. 

Eine Kraf tf ahrzeugtur der eingangs beschriebenen Gestaltung 
10 wird beispielhaft im Rahmen der DE 100 57 352 Al ange- 
sprochen. Bei dem Zusatzaggregat handelt es sich im vor- 
liegenden Fall um einen Antrieb fur einen Fensterhebemecha- 
nismus. Der vorgenannte Antrieb, das Turschloss und der 
Fensterhebemechanismus sind an einem gemeinsamen Trag- 
15 element befestigt. Bei diesem Tragelement handelt es sich 
um eine Schlosstragerplatte . 

Grundsatzlich bezweckt man mit dieser bekannten Vorgehens- 
weise bereits erfolgreich, den von in der Regel Turverklei- 
2 0 dungen abgedeckten Turinnenraum optimal zu nutzen. Denn an 
dieser Stelle werden nicht nur Zusatzaggregat e wie die be- 
schriebene Fensterhebeeinrichtung zunehmend plat ziert , 
sondern finden auch Seitenairbagsysteme , Lautsprecheranord- 
nungen, Hohenverstelleinrichtungen fur die Armlehne, Leuch- 

2 5 tenanordnungen zur Erkennung von geoffneten Fahrzeugturen, 

Steuergeraten fur die Turspiegel sowie das Turschloss und 
die Spiegelheizung Platz, 

Samtliche vorbeschriebenen Zus at z aggregate mussen also mit 

3 0 dem vorhandenen (geringen) Bauraum auskommen. Das gilt' erst 

recht, wenn der Turinnenraum noch fur weitere Zwecke einge- 
setzt werden soli, beispielsweise als Vorratsraum fur 



ERSATZBLATT (REGEL 26) 
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■i 

Reiseproviant (Flaschen, Dosen ocier vergleichbare. Ver- 
packungen) • 

In der Vergangenheit hat man bereits versucht, diese An- 
5 haufung an Zusatzaggregaten innerhalb der Kraf tf ahrzeugtur 
dadurch zusammenzuf assen, dass als Turmodul-Tragerplatte 
bezeichnete Aggregatetrager zum Einsatz kommen. Diese er~ 
moglichen zwar eine vereinfachte Vormontage der einzelnen 
Zusatzaggregate, sind jedoch ublicherweise aus Metall her- 
10 gestellt und fuhren deshalb zu einer nicht unerheblichen 
Gewichtserhohung. Auch ist ihre Bauweise ausladend (vgl. DE 
197 47 709 Al) . 

Hinzu kommt, dass die wachsende Modellvielf alt eine Viel- 
15 zahl unterschiedlicher Turmodul-Tragerplatten erfordert, 
was die Konzeption, Lagerhaltung und Montage erschwert: 
Aufterdem ist man nattirlich grundsatzlich bestrebt, das Ge- 
wicht von Kraftf ahrzeugen zu verringern und nicht zu er- 
hohen. Jedenfalls will die Erfindung hier insgesamt Abhilfe 
20 schaffen. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, eine 
Kraftfahrzeugtiir der eingangs beschriebenen Ausgestaltung 
so weiter zu entwickeln f dass bei vereinf achtem Aufbau eine 
25 Gewichtsreduzierung sowie eine optimierte Raumnutzung im 
Innern erzielt werden. 

Zur Losung dieser technischen Problemstellungen ist eine 
gattungsgemalie Kraf tf ahrzeugtur im Rahmen der Erfindung da- 
30 durch gekennzeichnet , dass das Zusatzaggregat an das Ge- 
hause des Kraf tf ahrzeug-Tlirschlosses angeschlossen ist. Im 
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Gegensatz zu der DE 100 57 352 Al findet also keine zu- 
satzliche Schlosstragerplatte Verwendung, sondern ubernimmt 
vielmehr das Gehause des Kraf tf ahrzeug-TUrschlosses die be- 
schriebene Funktioh . 

5 

Bei dem Kraf tf ahrzeug-Turschloss kann es sich urn .jedwede 
denkbare Konstruktion handeln, beispielsweise ein solches, 
wie es in der DE 297 23 462 Ul beschrieben wird. Dann sind 
wie tiblich ein Gesperre aus Drehfalle und Sperrklinke, min- 
10 dest ein Betatigungshebel sowie wenigstens ein Verriege- 
lungshebel realisiert, bei dem es sich urn einen Zentralver- 
riegelungshebel handelt. Das ist jedoch nicht zwingend. 

Bei dem Kraf tf ahrzeug-Turschloss gemafl der DE 297 23 4 62 Ul 
15 ninunt ein Schlossblech das Gesperre aus Drehfalle und 

Sperrklinke auf. Das Schlossblech wird auch als Schloss- 

platte, Schlosskasten oder SchlielJelementschale bezeichnet. 

An das Schlossblech schliefit sich das sogenannte Schlossge- 

hause sowie ein das Schlossgehause abdeckender Schloss- 
20 deckel an. Das Schlossblech ist aus Metall gefertigt, 

wahrend das Schlossgehause sowie, der Schlossdeckel -aus 

Kunststoff bestehen. 

Uber das Schlossblech wird das Tttrschloss in der Regel an 
25 die seitliche Stirnwand einer Kraf tf ahrzeugtur angje- 
schlossen, z. B. mit dieser verschraubt. Der Schlossdeckel 
ist in der Regel dem Schlossblech gegenttberliegend in Rich- 
tung auf den Turinnenraum angeordnet. 

30 Im Zusammenhang mit der vorliegenden Erfindung meint Ge- 
hause die die Schlossmechanik insgesamt umgebende Umhullung 
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bzw. Ummantelung. Diese kann ein-, zwei- oder sogar drei- 
teilig ausgeftihrt sein, wobei bei einer zweiteiligen Aus- 
fuhrungsform der Schlossdeckel Bestandteil des Schlossge- 
hauses ist und neben das Schlossblech bzw. den Schloss- 
5 kasten tritt. Das Gehause kann insgesamt, wie dies in der 
DE 199 20 278 Al beschrieben wird, vollstandig geschlossen 
ausgebildet sein oder aber mehr oder weniger grolie Offnun- 
gen besitzen. 

10 Im Rahmen der Erfindung lasst sich das Zusatzaggregat be- 
vorzugt an der nach aulien weisenden Oberflache des Schloss- 
gehauses, und zwar bei einteiliger Aus fuhrungsform der Ab- 
deckung aus Schlossgeh&use und Schlossdeckel an der -dem 
Schlossblech gegenaberliegenden Gehause-Oberf lache an- 

15 bringen. Bei einer zweiteiligen Gehauseausbildung wird 
diese Oberflache von dem separaten Schlossdeckel gebildet, 
welcher in diesem Fall das Zusatzaggregat tragt. Der 
Schlossdeckel ubernimmt also eine zumindest zweifache Funk- 
tion, einerseits zur Abdichtung des Kraf tf ahrzeugtiir- 

20 schlosses im Ganzen und andererseits als Halter bzw. Auf- 
nahmeeinrichtung far ein oder mehrere Zusatzaggregate . Da- 
bei kann das Zusatzaggregat in einer Aufnahme des Gehauses 
bzw. des Schlossdeckels befestigt sein, wobei ubliche Be~ 
festigungsmaiinahmen, wie ' Verschrauben, Vernieten oder 

25 Verclipsen, denkbar sind und umfasst werden. 

Vorzugsweise bestehen das Schlossgehause und der Schloss- 
deckel aus Kunststoff, wobei sich thermoplastischer Kunst- 
stoff als besonders geeignet herausgestellt hat. Ganz be- 
30 sonders bevorzugt ist in diesem Zusammenhang die Verwendung 
von Polybutylenterephthalat-Kunststof f (PBT) , wobei je nach 
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Gewicht und Volumen des daran anzuschliellenden Zusatz- 
aggregates fur diesen Verwendungszweck mit einem Glasfaser- 
anteil von bis zu 30 Vol. % gearbeitet wird und fiir eine 
entsprecheride Verstarkung sorgt. 



AuiJerdem hat es sich als gilnstig erwiesen, wenn das 
Schlossgehause und folglich der Schlossdeckel bei Verwen- 
dung als Aggregatetrager mit einer zusatzlichen Axialab- 
stutzung ausgertistet' werden. Hierbei handelt es sich in der 

10 Regel urn einen Ausleger aus Metall, welcher an das eben- 
falls aus Metall bestehende Schlossblech bzw. den Schloss- 
kasten angeschlossen ist. Zusatzlich mag der Schlossdeckel 
zur weiteren Versteifung mindestens eine Verrippung auf- 
weisen, wie mit Bezug zur Figurenbeschreibung noch naher 

15 erlautert wird. 

Eine Betatigungs- und/oder Schlieftvorrichtung arbeitet 
nicht nur auf das beschriebene Kraf tf ahrzeug-Turschloss, 
sondern mag beispielsweise auch einen Tragbiigel zur Auf- 

20 nahme des Turaufiengrif f es und/oder Turinnengrif f es- auf- 
weisen, wie er in der EP 0 400 505 Bl beschrieben wird. In 
diesem Fall formen der entsprechende Tttrgriff, der Trag- 
bugel und das Turschloss ein kompaktes Einbaumodul, welches 
auch als Schlossmodul bezeichnet wird. Im Rahmen der Erfin- 

25 dung sind wiederum das Oder die Zusatzaggregate an das Ge- 
hause dieses Einbaumoduls angeschlossen. 

Dabei mag das Gehause nicht nur das Kraf tf ahrzeug-Tiir- 
schloss als solches aufnehmen, sondern kann - wie in der EP 
30 0 400 505 Bl beschrieben - zusatzlich auch als Verbindung 
zum TlirauJlengrif f dienen. Mit anderen Worten beinhaltet der 
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beschriebene Anschluss des Zusatzaggregates an das Gehause 
selbstverstandlich auch Varianten dergestalt, dass ein kom- 
paktes Einbaumodul aus BetStigungs- und/oder Schliefivor- 
richtung inklusive Kraftf ahrzeug-Tiirschloss und Tiirinnen- 
5 /Turaufiengrif f mit einem durchgangigen Gehause ausgerustet 
ist, welches seinerseits das beschriebene Zusatzaggregat 
als Trager aufnimmt. 

Urn den Aufbau noch weiter zu vereinfachen, hat es sich als 
10 vorteilhaft erwiesen, zur Ansteuerung des Kraf tf ahrzeug- 
Tiirschlosses und des Zusatzaggregates eine gemeinsame Steu- 
ereinheit vorzusehen. In die gleiche Richtung zielen Mafi- 
nahmen, das Zusatzaggregat und das Ttirschloss an eine \iber- 
einstimmende Steuerplatine anzuschlielSen. Dadurch lasst 
15 sich die Verdrahtung besonders einfach darstellen. 

Bei dem Zusatzaggregat mag es sich urn einen Ausl5semecha- 
nismus fur einen Seitenairbag bzw. den gesamten Seitenair- 
bag, eine Lautsprecheranordnung, eine HShenverstelleinrich- 

20 tung fur die Armlehne, eine Leuchtenanordnung zur Erkennung 
von geoffneten Fahrzeugtiiren, ein Steuergerat fiir das Ttir- 
schloss, eine Spiegelheizungs-/Verstelleinrichtung usw. 
handeln. Bevorzugt findet jedoch eine Vereinigung von 
Kraftf ahrzeug-Turschloss und Fensterheberanordnung als Zu- 

25 satzaggregat statt. 

Von besonderer Bedeutung ist schliefllich, dass das Zusatz- 
aggregat neben seinen originaren Aufgaben wie z. B. Fenster 
heben, Spiegel verstellen etc. gleichzeitig oder zeitver- 
30 setzt Schlossfunktionen wie z. B. elektrisches Offnen, Zu- 
ziehen, DiebstahlsichernZ-entsichern, Kinder sicherung ein- 
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legen/losen, Zentralverriegeln etc. ausfuhrt. Das heiftt, 
das Zusatzaggregat oder zumindest ein Antriebsmotor des Zu- 
satzaggregates ubernimmt eine Zwei- oder Mehrf achfunktion. 
So ist es beispielsweise denkbar, dass der Antrieb einer 
5 Fensterheberanordnung nicht nur fur die gewlinschte Fenster- 
verstellung sorgt, sondern zugleich auch das angeschlossene 
Kraftfahrzeug-Turschloss im Sinne eines elektrischen 
Offnens beauf schlagt . Darunter versteht man das motorische 
Ausschwenken der Sperrklinke, wie dies beispielsweise in 

10 der DE 195 30 726 Al beschrieben wird. Alternativ oder zu- 
satzlich kann auch eine Zuziehf unktion mit Hilfe des ge- 
nannten Antriebes realisiert werden, wie sie beispielhaft 
Gegenstand der DE 199 42 360 Al ist, Schliefllich gehoren zu 
den denkbaren Zusatzf unktionen das Einlegen der Diebstahl- 

15 sicherung und/oder der Kindersicherung ebenso wie ihr 
Aulierbetriebsetzen. Naturlich ist es auch moglich, den An- 
trieb fur die Fensterhebeeinrichtung bzw. den Fensterheber- 
motor far die Zentralverriegelung des Kraf tf ahrzeug-Tur- 
schlosses einzusetzen. 

20 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher erlau- 
tert; es zeigen: 

25 Fig. 1 eine Betatigungs- und/oder Schlieftvorrichtung in 
schematischer Darstellung zusammen mit einem Kraft- 
f ahrzeug-TUrschloss und einer Fensterhebeeinrich- 
tung als Bestandteile einer Kraf tf ahrzeugtiir f 

30 Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1, reduziert auf das 
Aggregat aus Kraftfahrzeug-Turschloss und Antrieb 
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ftir die Fensterhebeeinrichtung in einer abgewan- 
cielten Ausgestaltung, 

Pig. 3 den Antrieb ftir die Fensterhebeeinrichtung ent- 
5 sprechend Fig, 1 oder 2 in Verbindung mit einer 

Steuerplatine des Kraf tf ahrzeug-Turschlosses in 
Explosionsdarstellung, 

Fig. 4 eine Kraf tf ahrzeugtur in Kombination mit den einge- 
10 bauten Aggregaten nach Fig. 1 und 

Fig. 5 einen Schnitt durch Fig. 2 entlang der Linie A- A. 

In den Figuren ist eine Kraf tf ahrzeugtur mit Betatigungs- 
15 und/oder SchlieBvorrichtung gezeigt. Die Kraf tf ahrzeugtur 
verftigt in ihrem grundsatzlichen Aufbau uber ein Kraftfahr- 
zeug-Ttirschloss 1 mit Gehause 2, 3 sowie ein an das Gehause 
2, 3 angeschlossenes Zusatzaggregat 4. Das Zusatzaggregat 4 
arbeitet im Rahmen des Ausf uhrungsbeispiels auf einen 
20 Fensterhebemechanismus 5. Folglich bilden Zusatzaggregat 4 
und Fensterhebemechanismus 5 im Rahmen der Darstellung eine 
Fensterhebeeinrichtung 4, 5. 

Man erkennt insbesondere anhand der Fig. 5, dass das Ge- 
25 hause 2, 3 bzw. die eine Schlossmechanik insgesamt um- 
gebende Umhullung grundsatzlich ein Schlossblech bzw. einen 
Schlosskasten 2 sowie ein zweiteiliges Abdeckung 3 bzw. 3a, 
3b umfasst. Tatsachlich setzt sich. die Abdeckung 3 bzw. 3a, 
3b aus dem Schlossgehause 3a und dem Schlossdeckel 3b zu- 
30 sammen. Das Schlossgehause 3a wird von dem Schlossdeckel 3b 
verschlossen. Schlossgehause 3a und Schlossdeckel 3b konnen 
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auch ein einteiliges Bauteil bzw. eine einteilige Abdeckung 
3 formen. forraen. 

Der Schlosskasten bzw. das Schlossblech 2 dient dazu, das 
5 Turschloss beispielsweise an . der seitlichen Stirnwand der 
Kraft fahrzeugtiir anzuschlieften. Demgegenuber erstreckt sich 
der Schlossdeckel 3b - dem Schlossblech 2 gegeniiberliegend 
- in Richtung auf den Ttirinnenraum. Schlossgehause 3a und 
Schlossdeckel 3b sind aus Kunststoff gefertigt, wahrend der- 

10 Schlosskasten bzw. das Schlossblech 2 aus Blech bestehen. 
Das gilt auch fur eine Axialabstut zung 20, bei welcher es 
sich im Rahmen des Ausf Uhrungsbeispiels urn einen in Bezug 
zum Schlosskasten 2 aufstehenden Vertikalsteg bzw. Ausleger 
20 handelt. Dieser Vertikalsteg bzw. Ausleger 20 oder die 

15 Axialabstutzung 20 sorgt dafiir, dass das Schlossgehause 3a 
entsprechend der Darstellung in Fig. 5 stabilisiert wird. 
Das gilt dann natiirlich gleichermafien fur den mit dem 
Schlossgehause 3a verbundenen Schlossdeckel 3b. 

20 Die Axialabstut zung 20 sorgt in Verbindung mit Rippen 21 am 
Schlossdeckel 3b insgesamt daftir, dass der Schlossdeckel 3b 
die. erf orderliche Stabilitat aufweist, urn nicht nur seiner 
originaren Abdichtungsfunktion nachkonunen zu konnen, 
sondern zusatzlich als Aggregatetrager fungieren zu konnen. 

25 Das wird nachfolgend noch naher erlautert werden. In die 
gleiche Richtung zielen MaBnahmen, zumindest den Schloss- 
deckel 3b (in der Regel auch das Schlossgehause 3a) aus 
glasfaserverstarktem Kunststoff zu fertigen. 

30 Im Rahmen des Ausf uhrungsbeispiels ist das Zusatzaggregat 4 
an das Gehause 2, 3 des Kraf tf ahrzeug-TUrschlosses 1 ange- 
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schlossen. Selbstverstandlich liegt es auch im Rahmen der 
Erfindung, den Fensterhebemechanismus 5 an dem Gehause 2, 3 
zu bef estigen, was jedoch nicht gezeigt ist. Die Einbau- 
situation der vorgenannten Einzelteile 1 bis 5 lasst sich 
5 anhand der Fig. 4 erkennen. 

Das Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss 1 entspricht von seinem Aufbau 
her im Wesentlichen demjenigen Kraf tf ahrzeug-Turschloss, 
wie es in der DE 297 23 462 Ul beschrieben wird. Man er- 
10 kennt in Fig. 2 . ein Gesperre 6 aus Drehfalle und Sperr- 
klinke, einen Verriegelungshebel bzw. Zentralverriegelungs- 
hebel 7 und zwei Betatigungshebel 8, 9 fur eine Innen- und 
Aufienbetatigung . 

15 Das Gehause 2, 3 des Tiirschlosses 1 setzt sich - wie be- 
reits beschrieben - aus einem Schlosskasten 2 sowie der Ab- 
deckung 3 bzw. dem Schlossgehause 3a und dem Schlossdeckel 
3b zusammen. Das Zusatzaggregat 4 in Gestalt eines Fenster- 
hebermotors 4 ist an der nach aulien weisenden Oberflache 

20 des Schlossdeckels 3b des Gehauses 2, 3 angeordnet . Dazu 
verfugt der Schlossdeckel 3b iiber eine Aufnahme 10, in wel- 
che das Zusatzaggregat bzw. der Fensterhebermotor 4 einge- 
setzt wird und hier eine Befestigung durch Verschrauben, 
Vernieten, Verclipsen etc. -erfahrt (vgl. Fig. 5). 

25 

Anhand der Fig. 3 wird deutlich, dass das Zusatzaggregat 4 
und das Turschloss 1 an eine ubereinstimmende Steuerplatine 
11 angeschlossen sind, wobei zur Ansteuerung des Kraftfahr- 
zeug-Turschlosses 1 und des Zusatzaggregates 4 eine gemein- 
30 same Steuereinheit 12 vorgesehen ist. Diese steht iiber 
einen Steckersockel 13 und eine darin eingesteckte Verbin- 
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dungsleitung mit einer zentralen Steuereinheit im Kraft- 
f ahrzeuginnenraum in Verbindung. Man erkennt, dass das Zu- 
satzaggregat 4 iiber Verbindungsstege 14 verfiigt, mit deren 
Hilfe die elektrische Verbindung zur Steuerplatine 11 in 
5 dortigen Aufnahraebuchsen 15 vorgenommen wird. Ein zusatz- 
licher Antriebsmotor 16 ftir das Kraf tf ahrzeug-Turschloss 1 
erfahrt seine Festlegung an der Steuerplatine 11 mit Hilfe 
einer Halterung 17. 

Zusatzaggregat 4 und Antriebsmotor 16. sind auf unterschied- 
lichen Seiten der Steuerplatine 11 angeordnet. Im Rahmen 
des Ausfuhrungsbeispiels ist das Zusatzaggregat 4 bzw. der 
Fensterhebermotor 4 in der Lage, nicht nur eine lediglich 
in Fig, 4 angedeutete Fensterscheibe 18 auf und nieder zu 
bewegen, sondern kann dariiber hinaus noch fur ein elektri- 
sches Offnen des Kraf tf ahrzeug-Turschlosses 1 dergestalt 
sorgen, dass er die Sperrklinke des Gesperres 6 - falls ge- 
wunscht - aushebt, und zwar so wie dies in der DE 196 50 
82 6 Al prinzipiell beschrieben wird. 

Selbstverstandlich ist der Fensterhebermotor bzw. das Zu- 
satzaggregat 4 auch in der Lage, andere Schlossfunktipnen 
zu abernehmen. Hierzu mag das Zuziehen der Drehfalle des 
Gesperres 6 gehoren, wie dies in der DE 199 42 360 Al be- 
schrieben wird. Auch die Bewegung des Verriegelungshebels 7 
im Sinne einer Zentralverriegelungsf unktion ist denkbar. 

Der Fensterhebemechanismus 5 bzw. die Bewegung der Fenster- 
scheibe 18 erfolgt dergestalt, dass diese ein- und/oder 
30 . beidseitig iiber eine eingebrachte Verzahnung verfiigt, in 
welche das Zusatzaggregat 4 iiber ein Zwischengetriebe 19 
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direkt eingreift (vgl. Fig. 2) . Dabei kann die Verzahnung 
entweder direkt in das Scheibenmaterial eingebracht werden 
Oder von einer Beschichtung oder Profilierung getragen wer- 
den, die ihrerseits mit der Fensterscheibe 18 verbunden 
5 wird. Es wird insofern Bezug genommen auf die DE 197 03 720 
Al sowie die DE 199 09 088 Al . Grundsatzlich kann die 
Fensterscheibe 18 aber auch mit Hilfe von Bowdenziigen ver- 
stellt werdeh, wie dies im Rahmen der Variante nach den 
Fig. 1 und 4 verfolgt wird. 



WO 2004/050404 PCT/DE2003/003973 



13 

Patentansprtiche : • 

1. Kraftf ahrzeugtur, mit einem Kraftf ahrzeug-Ttirschloss (1) 
mit Gehause (2, 3), und mit wenigstens einem Zusatzaggregat 

5 (4), d a d u r c h gekennzeichnet, dass das 
Zusatzaggregat (4) an das Gehause (2, 3) des Kraftf ahrzeug- 
Turschlosses (1) angeschlossen ist. 

2. Kraftf ahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
10 net, dass das Gehause (2, 3) einen Schlosskasten (2) sowie 

ein Schlossgehause (3a) und einen Schlossdeckel (3b) auf- 
weist, wobei Schlossgehause (3a) und Schlossdeckel (3b) 
ein- oder zweiteilig ausgefiihrt sind. 

15 3. Kraftf ahrzeugtur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Zusatzaggregat (4) an der nach auiien 
weisenden Oberflache des Schlossdeckels (3b) des Gehauses 
(2, 3) angeordnet ist. 

20 4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Zusatzaggregat (4) in einer Auf- 
nahme (10) des Gehauses (2, 3) befestigt ist. 

5. Kraftf ahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis A, da- 
25 durch gekennzeichnet, dass zur Ansteuerung des Kraftfahr- 

zeug-Turschlosses (1) und des Zusatzaggregates (4) eine ge- 
meinsame Steuereinheit (12) vorgesehen ist. 

6. Kraftf ahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
30 durch gekennzeichnet, dass das Zusatzaggregat (4) und das 
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Tiirschloss (1) an eine iibereinstimmende Steuerplatine (11) 
angeschlossen sind. 

7. Kraftf ahrzeugttir nach einem der AnsprUche 1 bis 6, da- 
5 durch gekennzeichnet , dass das Zusatzaggregat (4) neben 

seinen originaren Aufgaben wie z. B. Fenster heben, Spiegel 
verstellen etc., gleichzeitig oder zeitversetzt 
Schlossfunktionen wie z. B . elektrisches Gffnen, Zuziehen, 
Diebstahlsichern/-entsichern, Kindersicherung einlegen und 
10 losen, * Zentralverriegeln etc, ausfuhrt. 

8. Kraftf ahrzeugtttr nach einem der Anspruche 1 bis 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Schlosskasten (2) eine 
Axialabstutzung (20) fur das Schlossgehause (3a) aufweist. 

9. Kraftf ahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Schlossdeckel (3b) zumindest 
eine Verrippung (21) zur Verstarkung besitzt. 



20 



WO 2004/050404 PCT/DE2003/003973 

1/5 




WO 2004/050404 PCT/DE2003/003973 

2/5 




WO 2004/050404 




PCT/DE2003/003973 





3 



